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Status: offentlich

Datum: 23.07.2020
Verfasser/in: Herker, Uwe
Fachbereich: Tiefbauamt

Bezeichnung der Vorlage:

Vollausbau der Castroper Stral3e zwischen Nordring und Klinikstral3e mit Einrichtung
von Radverkehrsanlagen sowie Kanalbaumalinahmen mit dezentraler
Regenwasserbewirtschaftung

Beschlussvorschriften:

Beratungsfolge:

Gremien: Sitzungstermin: Zustandigkeit:
Bezirksvertretung Bochum-Mitte 13.08.2020 Vorberatung
Ausschuss fir Infrastruktur und Mobilitat 18.08.2020 Entscheidung
Kurziibersicht:

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Infrastruktur und Mobilitat stimmt der Planung zum Vollausbau der
Castroper Stralle zwischen Nordring und Klinikstrale zu und beauftragt die Verwaltung, die
weiteren Arbeitsschritte zur Umsetzung vorzunehmen.

Begriindung:
1. Anlass

Die Castroper StralRe zwischen Nordring und Klinikstraf3e ist eine weitgehend vierspurig
ausgebaute Stral3e im innerstadtischen Verkehrsnetz. Sie hat die Funktion einer
Verbindungsstrale zwischen der Innenstadt und den dstlichen Stadtteilen Grumme, Harpen,
Kornharpen und Gerthe.

Ferner dient sie auch als Zubringer aus der Innenstadt heraus zu den Autobahnen A40 und
A43.



In StralRenmitte befindet sich teilweise noch der Gleiskorper der nicht mehr in Betrieb
befindlichen StralRenbahn, der streckenweise vom motorisierten Individualverkehr mit
genutzt wird.

Ungeordnetes Parken auf der Fahrbahn flhrt regelmafig zu Behinderungen im flieRenden
Verkehr. Regelsichere Querungsmoglichkeiten fir FuRganger fehlen.

Neben den verkehrlichen Defiziten fehlt dem StralRenraum auch eine gestalterische
Gliederung sowie eine angemessene Begrunung.

Als wichtige innerstadtische Verbindung gewinnt die Castroper Stralde flir den Radverkehr
zunehmend an Bedeutung, da sie aus den genannten Stadtteilen eine
Hauptverbindungsroute in die Innenstadt darstellt.

Unter dem Aspekt der Starkung der Nahmobilitdt und des veranderten
Mobilitatsbewusstseins der Bevolkerung wird die Bedeutung der Castroper Stral3e flr den
Radverkehr weiter zunehmen.

Aus diesem Grund sollen hier Radverkehrsanlagen eingerichtet werden.

Dies steht auch im Einklang mit dem von der Stadt Bochum im Mobilitdtskonzept verfolgten
Ziel, mittelfristig auf den Cityradialen und Hauptverkehrsstrallen Radverkehrsanlagen
einzurichten.

Die vorliegende Planung zwischen dem Nordring und der Klinikstraf3e bildet den 1.
Bauabschnitt. Sukzessive soll die Castroper Strale in den nachsten Jahren berplant und an
die heutigen Anspriche einer innerstadtischen Radialstral’e angepasst werden.

2. Vorhabenbeschreibung

Das Bauvorhaben beginnt im Westen am Nordring / Schwanenmarkt und endet an der
Klinikstral’e. Beide Knotenpunkte sind Bestandteil der Baumalnahme.

In Zuge der Neuordnung des Querschnittes wird der alte nicht mehr benétigte Gleiskorper
der Stral’enbahn Uberplant und durch einen Strallenkdrper ersetzt. Streckenweise wird eine
begrunte Mittelinsel vorgesehen. Diese dient auch zur Sammlung des Oberflachenwassers
(siehe dazu Pkt. 4).

Daran anschlielend wird jeweils eine Richtungsfahrspur (an Kreuzungen zusatzlich eine
Linksabbiegespur) angeordnet.



Die Radfahrstreifen werden in einer komfortablen Breite von 2,50 m, die gleichzeitig auch
eine hohe Sicherheit bietet, auf ganzer Lange angelegt. Diese sollen zur Verbesserung der
subjektiven Sicherheit baulich von dem Kraftfahrzeug-Fahrstreifen getrennt werden. Uber die
Art und Weise der Ausflihrung wird erst nach Auswertung der Erfahrungen aus den
Malnahmen an der Universitatsstrale und an der Hattinger Stralde entschieden.

Durch das Zusammenspiel von neuen Grunflachen, neuen Badumen und der begrinten
dezentralen Regenwasserbehandlung in der Mitte wird die Castroper Stral3e stadtebaulich
und optisch aufgewertet.

Es werden ca. 15 Baume entfernt und durch ca. 30 Neuanpflanzungen ersetzt.

Zukunftig wird stadteinwarts das Parken am Fahrbahnrand bis auf die Busstellplatze fir das
Planetarium unterbunden und der so gewonnene Raum den Gehwegen, den Radfahr- und
den Grunflachen zugeordnet. Stadtauswarts werden zwischen Brunnenstr. und Rheinische
Stralde, Lieferzonen, Fahrradabstellplatze und gegebenenfalls E-Parkplatze angelegt. Die
Einrichtung einer Ladestation fir E-Autos wird geprift. Weitere Parkmaoglichkeiten sind vor
der Wohnbebauung zwischen Rheinische StraRe und Max-Grewe-Stralle vorgesehen.

Die Lichtsignalanlagen am Nordring und an der Klinikstralle werden erneuert und auf den
zurzeit aktuellen Stand der Technik gebracht. FuRgangerquerungen werden mit taktilen
Leiteinrichtungen ausgeristet.

Die Beleuchtung wird komplett erneuert und an Lichtmasten in Mittellage installiert.

3. Bauliche Beschreibung

Die Baumalinahme erfolgt im Vollausbau. Die alten StralRenbahnschienen werden entfernt.

Gehwege und Parkstreifen werden in Betonpflaster hergestellt.

Uber die gesamte Lange der BaumaRnahme variiert der Querschnitt der Castroper Strafe,
so dass kein genereller Regelquerschnitt existiert. Es werden daher hier die geplanten
Regel-Spurbreiten genannt.

Querschnitt 1 (Nordring bis Rheinische Strale):
0.50 m Schrammbord vor der Stutzmauer Nordseite
2.50 m Radfahrstreifen

3.25 m MIV Fahrspur

3.00 m Trenninsel / Grunstreifen mit Rigolenentwasserung



3.25 m MIV Fahrspur
2.50 m Radfahrstreifen
0.50 m Sicherheitsstreifen

2.50 m Mehrzweckstreifen  (Rigolenentwasserung, Baume, Fahrradabstellanlagen,
Lieferzone oder E-Parkplatze)

3.00 m Gehweg Stidseite

Querschnitt 2 (Rheinische StraBe bis Max-Greve-Strafe):
2.50 m Gehweg Nordseite

2.00 m Grunstreifen mit Rigolenentwasserung

2.50 m Radfahrstreifen

3.25 m MIV Fahrspur

3.00 m Trenninsel / Grinstreifen mit Rigolenentwasserung
3.25 m MIV Fahrspur

2.50 m Radfahrstreifen

0.50 m Sicherheitsstreifen

2.30 m Parkstreifen mit Baumrigolen

2.50 m Gehweg Sudseite

Im weiteren Verlauf in Richtung Klinikstralle ist kein einheitlicher Querschnitt vorhanden. Hier
werden auf der Nordseite die Reisebushaltestelle fir Besucher des Planetariums sowie die
Linienbushaltestelle barrierefrei hergestellt.

4. Exkurs: Fahrstreifenaufteilung im Kreuzungsbereich Castroper Strale / Nordring

Ein wesentliches Planungsziel fir den Kreuzungsbereich war es, fur den ausfahrenden
Radverkehr aus der Grof3en Beckstralle eine direkte Geradeausfahrmdglichkeit zu schaffen.
Dies bedingt naturlich auch gleichzeitig, dass der MIV geradeaus fahren kann. Ferner soll
der von Osten kommende Radverkehr direkt in die GrolRe Beckstrale fahren kbnnen, ohne
umstandlich Uber die FuRgangerfurten geleitet werden zu mussen.

Im Rahmen der StralRenplanung wurden vier mdgliche Varianten fur die Fihrung des
Radverkehrs, welcher von Osten Uber die Castroper Stralle kommt, am signalisierten
Knotenpunkt "Castroper Stralle / Nordring" entwickelt und untersucht.

Diese vier Varianten wurden hinsichtlich Ihrer Auswirkungen auf den Verkehrsfluss
(Leistungsfahigkeitsberechnung gemal HBS 2015), unter dem Aspekt der
Verkehrssicherheit sowie des Komforts fir den Radverkehr gepriift.



Der Variantenvergleich ist tabellarisch in Anlage 9 dargestellt:

Variante 0:

Die Radfahrer/-Innen fahren gemeinsam mit dem rechtsabbiegenden MIV in einem in die
Rechtsabbiegespur linksblindig integrierten Schutzstreifen geradeaus in die Grolke
Beckstrale. linksabbiegende Radfahrer/-Innen nutzen die entsprechende MIV-Spur.

Variante 1:

Die Radfahrer/-Innen fahren auf einem gesonderten Radfahrstreifen mit eigener
Signalisierung (geradeaus/links + rechts)

Durch die Einrichtung eines Radfahrstreifens muss ein Fahrstreifen fur den MIV entfallen. Es
gibt somit einen Fahrstreifen flir Rechts- und Linksabbiegenden MIV und einen Fahrstreifen
nur fur Linksabbiegenden MIV.

Variante 2:

Rund 60 m vor dem Knotenpunkt wird auf der Castroper Stral3e eine Radschleuse installiert.
Der MIV und Radverkehr bekommen nach Bedarf abwechselnd eine Freigabe. Fir den
Radverkehr besteht so die Moglichkeit, sich konfliktfrei vor der Haltlinie am Knotenpunkt
aufzustellen.

Die geradeaus fahrenden Radfahrer/Innen werden im Rechtsabbiegestreifen geflihrt (Modell
Bessemer Stralle).

Variante 3:

Die Radfahrer/-Innen fahren auf einem gesonderten Radfahrstreifen mit einer eigenen
Signalisierung (geradeaus/links). Der rechtsabbiegende Radverkehr nutzt die MIV-Spur.

Gegenuber dem Bestand entfallt ein Linksabbiegefahrstreifen

Bewertung der Varianten:

Bedingt durch die Flhrung des Radverkehrs auf der Stral’e kommt es in allen vier Varianten
gegeniuber dem heutigen Zustand zu einer spirbaren Verschlechterung der Koordinierung
auf dem Ostring.

Variante 0:
Sicherheit fur den Radverkehr:

Der Radfahrstreifen auf der Castroper Stralle geht vor dem Knotenpunkt in einen
Rechtsabbiegefahrstreifen fur den MIV mit integrierten Schutzstreifen Uber. Die geradeaus
fahrenden Radfahrer/-Innen werden direkt gefuhrt.

Diese Fuhrung wird als sicher eingestuft. (+)



Leistungsfahigkeit:

Die HBS-Berechnungen ergeben eine ausreichende Leistungsfahigkeit fir den
Linksabbieger vom Ostring in die Castroper Strafde. Alle tbrigen Fahrbeziehungen weisen
eine befriedigende bis gute Qualitat des Verkehrsablaufs aus. (+)

Komfort fir den Radverkehr:

Durch die direkte Fihrung des Radverkehrs und einer gemeinsamen Freigabe mit den MIV
ergibt sich ein guter Komfort. (+)

Variante 1:
Sicherheit fur den Radverkehr:

Der Radfahrstreifen wird bis zur Haltelinie gefiihrt. Die Freigabe der Radfahrenden erfolgt
gesichert in einer eigenen Phase. Diese Fuhrung wird als sehr sicher eingestuft. (++)

Leistungsfahigkeit:

Die HBS-Berechnungen ergeben eine mangelhafte Leistungsfahigkeit flir den Linksabbieger
vom Ostring in die Castroper Strale sowie fUr die Linkseinbieger aus der Castroper Stralde
und Grol3e BeckstralRe. Alle Ubrigen Fahrbeziehungen weisen eine ausreichende bis gute
Qualitat des Verkehrsablaufs aus. (-)

Komfort flir den Radverkehr:

Die gesicherte Fuhrung des Radverkehrs in einer eigenen Phase fuhrt zu kurzen
Freigabezeiten. Der Komfort wird daher aus mangelhaft bewertet. (-)

--> Diese Variante scheidet aufgrund der mangelhaften Qualitat des Verkehrsablaufs und
dem mangelhaften Komfort fur den Radverkehr aus und wird nicht weiter beurteilt.

Variante 2:
Sicherheit fur den Radverkehr:

Der Radfahrstreifen wird bis zur Schleuse gefiihrt. Die Freigabe der Radfahrenden erfolgt
gesichert in einer eigenen Phase. Diese Fuhrung wird als sehr sicher eingestuft. (++)

Leistungsfahigkeit:

Die HBS-Berechnungen ergeben eine ungenugende Leistungsfahigkeit fur den MIV vor der
Radschleuse (rechnerischer Rickstau von 470m). Alle Gbrigen Fahrbeziehungen weisen
eine ausreichende bis gute Qualitat des Verkehrsablaufs aus. (--)



Komfort flir den Radverkehr:

Die gesicherte Flihrung des Radverkehrs in einer eigenen Phase fiihrt zu kurzen
Freigabezeiten und daher haufig zu einem zusatzlichen Stopp vor der Lichtsignalanlage. Der
Komfort wird daher als ausreichend bewertet. (0)

--> Diese Variante scheidet aufgrund der mangelhaften Qualitat des Verkehrsablaufs und
dem nur ausreichenden Komfort fir den Radverkehr aus und wir nicht weiter beurteilt.

Variante 3:
Sicherheit fur den Radverkehr:

Der Radfahrstreifen wird bis zum Knotenpunkt (dort geradeaus/links) gefuhrt. Rechts
abbiegende Radfahrer missen den Radfahrstreifen verlassen und den sich parallel
entwickelnden Rechtsabbiegefahrstreifen des MIV nutzen. Diese Fuhrung wird als sicher
eingestuft (+).

Leistungsfahigkeit:

Die HBS-Berechnungen ergeben liberwiegend eine ausreichende Leistungsfahigkeit.
Einzelne Fahrbeziehungen weisen eine befriedigende und gute Qualitat des Verkehrsablaufs
aus. (0)

Komfort fir den Radverkehr:

Durch die direkte Fihrung des Radverkehrs und einer gemeinsamen Freigabe mit den MIV
ergibt sich ein guter Komfort. (+)

Fazit der Variantenuntersuchung:

Bei einem Vergleich der beiden verbliebenden Varianten (0 und 3) Uberwiegen die positiven
Bewertungen bei Variante 0. Aus diesem Grund wird aus Aspekten der Verkehrssicherheit,
der Leistungsfahigkeit sowie des Komforts die Realisierung von Variante 0 empfohlen.

5. Regenwasserbewirtschaftung und Kanalerneuerung

Im Rahmen der Umsetzung des Abwasserbeseitigungskonzeptes der Stadt Bochum werden
die Mischwasserkanale in der Castroper Stralle erneuert. Die zu erneuernden Kanale
stammen teilweise aus dem Baujahr 1905 und sind abschnittsweise sehr stark beschadigt
und hydraulisch Uberlastet.



Da auch gleichzeitig der gesamte StralRenquerschnitt neu aufgeteilt und geordnet werden
soll, ist vorgesehen, hier auch eine Planung zur Regenwasserbewirtschaftung des
Niederschlagswassers der Strallenflachen umzusetzen. Hierzu soll ein System aus Rigolen
zur Versickerung des Oberflachenwassers innerhalb der geplanten Baumscheiben und
Tiefbeete sowie ein Mulden-Rigolen-System zur Ableitung in Mittellage der Stral3e entwickelt
werden.

Ebenso soll der Uberflutungsschutz im Kreuzungsbereich Castroper StraRe /
Schwanenmarkt optimiert werden, da sich in diesem Tiefpunkt bereits heute ein
Uberflutungsschwerpunkt befindet.

Durch die unglnstigen topografischen Verhaltnisse in der Castroper Strale ergibt sich im
Fall eines Starkregens ein starker Oberflachenabfluss, so dass im Gerberviertel in den
letzten Jahren vermehrt Uberflutungsschaden auftraten.

Ziel des Entwasserungskonzeptes ist eine Uberflutungssicherheit zu schaffen, um im
Uberflutungsfall schadliche Oberflachenabfliisse in Richtung Schwanenmarkt/Gerberviertel
zu vermeiden.

Regenwasserbewirtschaftungskonzept

Die Stadt Bochum hat in den letzten Jahren damit begonnen, Baumpflanzungen mit der
dezentralen Regenwasserbewirtschaftung (dezRWB) zu kombinieren. Zu den Elementen der
dezRWB gehoéren Mulden-Rigolen-Systeme sowie Baumrigolen. Beide Systeme sind
untereinander vernetzt und bieten die Moglichkeit der unterirdischen, naturnahen
Regenwasserzwischenspeicherung und -versickerung und somit einer Reduzierung der
Uberflutungsgefahrdung.

Gleichzeitig findet eine Verbesserung des Mikroklimas durch Verdunstung des
Regenwassers an der begrunten Oberflache statt. In den Mittelinseln werden die begrinten
Mulden-Rigolen untergebracht und die geplanten Baumpflanzungen mit unterirdischen
Speicherelementen werden in die Park- und Gehwegflachen integriert.

Die Oberflachenabflisse der Strallen, Parkplatze und Gehwege werden vom MW-Kanal
abgekoppelt. Fir den Fall, dass die Speicherraume in den Rigolen vollstandig geflllt sein
sollten und keine Elemente der dezZRWB an den MW-Kanal in der Castroper Stralle
angeschlossen werden, erfordert dies einen parallel gefihrten RW-Kanal. In diesen wird
lediglich das Uberschussige Regenwasser eingeleitet.

Fir die dezRWB des Oberflachenabflusses der Gehweg- und Verkehrsflachen sind 30
Baum-Rigolen, 23 Mulden-Rigolen-Elemente und zwei Sonderlésungen vorgesehen.

Fir die MW-Kanéle ist eine Ausfuhrung in Beton bzw. Stahlbeton mit einem
Mindestdurchmesser von DN 300 bei einer Lange von 650m erforderlich. Die RW-Kanale
werden Uber eine Lange von 620m mit einem Durchmesser von DN 200 verlegt.



6. Grunderwerb

Geringe Teile des Gehweges vor den Hausern Nr. 50/52 sind in Privatbesitz, werden aber
seit jeher offentlich genutzt. Versuche, diese Flachen in 6ffentliches Eigentum zu Gberfihren,
gestalteten sich friher schwierig und waren bislang nicht erfolgreich.

Die Verhandlungen sollen nochmals aufgenommen werden.

7. Kosten

stralRenbautechnischer Teil:

Stral’enbau 2.985.000 €
Lichtsignalanlagen 326.000 €
Arbeiten an Versorgungsleitungen 207.000 €
Beleuchtung 245.000 €
Begrinung / Baumpflanzungen 113.000 €
Verkehrslenkung 570.000 €

4.446.000 €

Kanalbau und Entwasserung:

Mischwasserkanal 1.850.000 €
Regenwasserkanal 650.000 €
Dezentrale Regenwasserbewirtschaftung 2.250.000 €

4.750.000 €

Fir die BaumaRnahme wurde ein Zuschussantrag zum Forderprogramm kommunaler
StralRenbau gestellt. Der Férdersatz betragt 75% der zuwendungsfahigen Kosten. Der



Zuwendungsbescheid liegt seit Dezember 2019 vor und umfasst einen Umsetzungszeitraum
von 2020 bis 2023, wobei in 2023 die Schlussverwendung die vollstandige Fertigstellung der
Malnahme vorsieht.

Die BaumalRnahme ist nach §8 KAG beitragsfahig. Dabei wird nach derzeitiger KAG-Satzung
die Kosten

e Fahrbahn und Radverkehrsanlagen zu 20 %
o Gehwegflachen und Parkstreifen soweit noch vorhanden zu 60 %.
e Beleuchtung und Anlagen der Oberflachenentwasserung zu 30 %

auf die anliegenden Grundstiicke in Abhangigkeit der Grundstiicksgrofie und —nutzung
verteilt. Von den ca. 25-30 % der dem StralRenbau zugeordneten Kosten, die gemal KAG
umgelegt werden mussen, werden nach jetzigem Kenntnisstand 50 % durch die Anlieger
getragen und 50 % durch Landeszuschisse abgedeckt.

Bei der Veranlagung wird die Reduzierung der Anteile aufgrund der einseitigen Bebauung
noch geprift.

8. Durchfiihrung

Eine Realisierung der Baumallnahme ist in den Jahren 2021/22 vorgesehen.
Uber mégliche Bauabschnitte kénnen noch keine Aussagen getroffen werden.

Zur Durchfuhrung der Arbeiten wird es erforderlich sein, Castroper Straf3e im Ausbaubereich
entsprechend der Bauabschnitte mindestens halbseitig zu sperren. Es wird angestrebt, so
lange wie mdglich eine 1+1-Verkehrsfihrung aufrechtzuerhalten

Die einmindenden Seitenstralen werden im Zuge der Arbeiten entsprechend ihrer
verkehrlichen Bedeutung voll oder zu mindestens halbseitig gesperrt.

Unabhangig von der Verkehrsflihrung wird eine Fuhrung der Fulganger Uber den regularen
Gehweg oder einen Fuldigangernotweg sichergestellt.

Finanzielle Auswirkungen:
Mittelbedarf fiir die Durchfiihrung der MalBnahmen:

Jahrliche Folgelasten (gemé&R beiliegender Berechnung):

Anlagen:
Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3
Anlage 4
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Anlage 5
Anlage 6
Anlage 7
Anlage 8
Anlage 9
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