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Antrag

zur Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat und Infrastruktur am 24. August 2021

Ein sicheres und robustes StraBennetz fiir Bochum

Der Ausschuss fur Infrastruktur und Mobilitat beauftragt die Verwaltung, das so genannte
Vorbehaltsstraliennetz zu Uberarbeiten sowie Vorschlage flir die Weiterentwicklung eines
sicheren und robusten Netzes zu machen. Dabei sollen folgende Eckpunkte beachtet

werden:

1. Die Stadt Bochum weist weiterhin ein Netz mit Hauptverkehrsstralten aus
(Vorbehaltsstralennetz). Hierbei soll untersucht werden, welche Rolle Tempo 40
innerhalb des Vorbehaltsnetzes einnehmen kann.

2. Die Stadt Bochum ist in erster Linie der ,Vision Zero® verpflichtet, also dem Ziel Tote
und Schwerverletzte im StralRenverkehr zu vermeiden. Die Hauptverkehrsstralien
mussen diesem Ziel Rechnung tragen (unter anderem Sicherheit der baulichen
Anlagen, unmissverstandliche Verkehrsfihrungen, angepasste Geschwindigkeiten,
guter StralRenzustand).

3. Der Rat hat die Stadt Bochum mit dem Leitbild Mobilitat "Umweltbewusst mobil in
Bochum - zuverlassig, bezahlbar und vernetzt" (Juni 2019) auf eine Starkung des
Umweltverbundes ausgerichtet. Beim Vorbehaltsstraliennetz gilt deshalb in
besonderer Weise, dass Busse und Bahnen zuverlassig und punktlich durchkommen
sollen. Vor allem (neue) Wohngebiete und Wirtschaftszentren missen mit dem
OPNV sehr gut erreichbar sein.

4. Nach wie vor gehen vom Stra3enverkehr erhebliche Larmbelastungen aus. Strallen
des Vorbehaltsnetzes sollen so gebaut sein oder ,nachgeristet werden konnen,
dass die Anwohner*innen zusehends weniger belastet werden. Die bestehenden

Bewertungskriterien zur Ausweisung einer Vorbehaltsstrale Unfallvermeidung,



Schulwegsicherung und Larmschutz werden um die Kriterien Nahmobilitat,
Luftreinhaltung sowie Lebens- und Wohnqualitat erganzt.

5. VorbehaltsstralRen sollen grundsatzlich mit digitaler Verkehrstechnik ausgestattet
werden kénnen (unter anderem Leitsysteme / Ampeln, Sensortechnik).

6. Die zligige Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs ist flir Bochum von hoher Bedeutung.
Das VorbehaltsstralRennetz muss dafir die erforderliche GréRe und
Leistungsfahigkeit haben sowie die Gewerbegebiete moglichst direkt an die
Bundesstrallen, Autobahnen und (Giliter-) Bahnhofe anschlieRen sowie in die
Nachbarstadte fihren. Die Stadt wird gebeten, mit den Nachbarkommunen dartber
zu sprechen und deren Planungen gegebenenfalls zu berlicksichtigen.

7. Parallel zur Uberarbeitung des Vorbehaltsnetzes betrachtet die Verwaltung die
Tempo-30-Zonen und stellt heraus, ob und wo zusatzliche Tempo-30-Zonen

ausgewiesen werden kdénnen.

Zudem wird die Verwaltung gebeten, kiinftige Anderungen der StraRenverkehrsordnung bei
der Uberarbeitung des Vorbehaltsnetzes zu berlicksichtigen und in diesem Zusammenhang
Experimentierklauseln, wie Modellprojekten zu Tempo 30, zu nutzen. In diesem
Zusammenhang prift die Stadt Bochum, sich der "Stadteinitiative Tempo 30" anzuschliel3en,
die vom Deutschen Stadtetag untersttitzt wird und den Kommunen mehr
Entscheidungskompetenzen bei der Festlegung von zulassigen Geschwindigkeiten innerhalb

der eigenen Kommune geben soll.

Die Verwaltung wird gebeten im Rahmen der Uberarbeitung des StraRenverkehrsnetzes ein
breites Beteiligungsverfahren durchzufihren. Antrage nach Paragraph 24 GO NRW aus
dieser und der letzten Wahlperiode in Zusammenhang mit Forderungen nach Tempo 30 auf

Stralten des Vorbehaltsnetzes sind in den Erarbeitungsprozess einzubinden.

Begriindung:

Die Stadt Bochum hat das Vorbehaltsnetz 1992 entworfen und in den Jahren 2004 sowie
2011 Uberarbeitet. Inzwischen gibt es eine Reihe von Anlassen, das Netz erneut zu
untersuchen und weiterzentwickeln: neue Wohngebiete, der Boom der Logistik-Branche (mit
dem Versandhandel und Lieferdiensten), Digitalisierung, die verstarkte Ausrichtung auf den
Umweltverbund mit Bussen und Bahnen, dem Ausbau der Radinfrastruktur und dem Ziel,

dem FuRverkehr mehr Raum zu geben. Uber allem steht das Ziel der Vision Zero.



Nach Einschatzung von SPD und Grinen kann und muss das Netz nicht grundsatzlich neu
erfunden werden. Allerdings kdnnten Stral’en hinzukommen oder entfallen, was Folgen flr
die Anwohner*innen hat, aber auch Auswirkungen auf das Stra3en- und Wegeprogramm
haben kann. Deshalb sollten die Bezirksvertretungen und die Blrger*innen rechtzeitig

einbezogen werden.

Die weitere Begriindung erfolgt ggf. mindlich.

Martina Schnell Martina Foltys-Banning
(Die SPD im Rat) (Fraktion Die Grinen im Rat)





